I. 4 EL MODELO DE MOVILIDAD.  La moviidad del Sector se estructurard a partir de la definicién de una nueva célula

mEmm—— urbana de aproximadamente 400m de lado, conformando asi una supermanzana. El
perimetro de ésta lo conforman las vias basicas por donde circulard el vehiculo de
paso, el transporte publico vy, en su caso, los carriles de bicicleta segregados. Con
esta medida se garantiza la funcionalidad del sistema, al tiempo que se libera entre
el 60y el 70% de las calles para otros usos.
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ion (usos terciarios y
propia.residencia (2 CRITERIOS DE LOCALIZACION DE LA ACTIVIDAD COMPLEMENTARIA DEL USO GLOBAL RESIDENCIAL:

plazas/vivienda).

USO COMERCIAL EN EDIFICIO EXCLUSIVO.

USOS COMERCIALES Y TERCIARIOS COMPATIBLES CON EL USO RESIDENCIAL, USO
APARTAMENTO TURISTICO Y USO DOTACIONAL.

USO HOTELERO.

USO COMERCIAL COMPATIBLE EN PARCELA HOTELERA.
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